LEI'N° 10.686, 20 DE DEZEMBRO DE 2010.

DIRETRIZES DO SISTEMA VIARIO DO MUNICIPIO DE UBERLANDIA.
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LEI RESUMIDA
Art. 3° A presente Lei tem por objetivo:

| - estabelecer a hierarquizacao do sistema viario a partir da estruturagao urbana definida no
Plano Diretor do Municipio em consonancia com o Cédigo de Transito Brasileiro;

Il - estabelecer fungbes diferenciadas para o sistema viario, priorizando os transportes nao
motorizados e coletivo;

Il - estabelecer critérios para intervengdes necessarias as adequacdes das vias existentes;
IV - disciplinar os deslocamentos na malha urbana e rural.

Art. 4° A abertura ou intervengcdo de qualquer via ou logradouro sera regida pelas
disposicoes desta Lei e Anexos integrantes, e dependera de projeto aprovado ou elaborado
pelo 6rgao responsavel pelo planejamento urbano.

§ 1° A necessidade de prolongamento e de alargamento das vias sera analisada pelos
orgaos responsaveis pelo planejamento urbano e transito e transporte, considerando a
relevancia de cada via para o sistema de transportes e a sua articulagdo com os anéis
pericentrais, conforme Anexo |, propostos para o Sistema de Circulagao de Uberlandia.

§ 2° O ¢drgao responsavel pelo planejamento urbano em conjunto com o érgao responsavel
pelo transito e transportes podera desenvolver, de acordo com o desenvolvimento local e o
interesse publico, projetos de alteragdo do planejamento do sistema viario municipal.

§ 3° O sistema viario de novos parcelamentos do solo devera garantir a continuidade do
tragado do Sistema Viario do Municipio, obedecendo as dimensbdes definidas nas diretrizes
para as vias desse parcelamento e as previstas nesta Lei.

§ 4° As glebas ndo loteadas e destinadas na integra a instalagdo de empreendimentos
voltados para as atividades de servigo, comércio, industria e equipamentos sociais serao
isentas da transferéncia de sistema viario enquanto inalterada esta condigéo.

§ 5° A transformacdo de empreendimentos de que trata o §4° deste artigo em
empreendimentos habitacionais sera realizada mediante projeto de reloteamento, com a
devida transferéncia de areas verdes publicas, areas institucionais e areas destinadas ao
sistema viario, nos termos da Lei Complementar n° 523, de 7 de abril de 2011 e suas
alteragdes.

§ 6° Na matricula da area e no projeto de implantacdo de empreendimento voltado para as
atividades de servigo, comércio, industria e equipamentos sociais de que trata o § 4° deste
artigo, devera constar a expressao "esta gleba nao transferiu as areas publicas.



Art. 5° Para os efeitos de interpretacao e aplicagao desta Lei, adotam-se os conceitos e
definicoes:

| - ACESSIBILIDADE - consiste na facilidade de acesso e uso de ambientes, produtos e
servigos por qualquer pessoa e em diferentes contextos;

Il - ACESSO - permite a interligagéo para veiculos e pedestres entre logradouros publicos e
propriedades publicas e privadas;

[l - ANEL VIARIO - via que se caracteriza por circundar a malha urbana, possibilitando o
trafego de veiculos de passagem sem adentrar a area central da cidade;

IV - Calgada - parte do logradouro, normalmente segregada e em nivel diferente, destinada
ao transito de pedestres e a implantacido de mobiliario urbano, sinalizagao, vegetacéo e
outros fins, composta de faixa de circulacao, faixa de servigo e faixa de acesso.

V - CANTEIRO CENTRAL - espaco compreendido entre os bordos internos das pistas de
rolamento, objetivando separa-las fisica, operacional e esteticamente;

VI - CICLOFAIXAS - parte da pista de rolamento destinada a circulagao exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizacao especifica;

VIl - CICLOVIAS- pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

VIII - CONFRONTANTE - area que fica na divisa ou frente a frente de outras areas e do
sistema viario;

IX - CUL-DE-SAC - espago para retorno de veiculos ao final de uma rua sem saida;

X - ESTRADAS ALIMENTADORAS ou VICINAIS - estradas principais de acesso as regides
de producao agricola e demais atividades econdmicas localizadas fora da zona urbana;

Xl - ESTRADAS DE PENETRACAO OU CORREDORES - vias secundarias de acesso a
uma ou mais propriedades ou estabelecimentos;

XIl - FAIXA DE CIRCULACAO - parte da calgada destinada exclusivamente a livre
circulagéo de pedestres;

Xl - FAIXA DE DOMINIO - superficie lindeira as rodovias e anel viario, delimitada por lei
especifica e sob responsabilidade do 6rgdo ou entidade de transito competente com
circunscrigao sobre a via;

XIV - FAIXA PARA TRAVESSIA DE PEDESTRE - sinalizagdo transversal as pistas de
rolamento de veiculos, destinada a ordenar e indicar os deslocamentos dos pedestres para
a travessia da via;



XV - FAIXA DE SERVICO - parte da calcada, preferencialmente permeavel, adjacente ao
meio-fio destinada a locacdo de mobiliarios e equipamentos urbanos e de infraestrutura,
vegetacao, postes de sinalizacao, grelhas, rebaixo de meio-fio para acesso de veiculos aos
imoveis, lixeiras, postes de iluminagdo e eletricidade, tampas de inspecdo e outros
correlatos;

XVI - ILHA - obstaculo fisico, inserido na pista de rolamento, destinado a ordenacao dos
fluxos de transito em uma intersec¢ao;

XVII - IMPEDANCIA - elementos ou condigdes que possam interferir no fluxo de pedestres,
tais como: mobilidrio urbano, entradas de edificagbes e vitrines junto ao alinhamento,
vegetacao e postes de sinalizacao;

XVIII - INTERSECAO - todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcagéo;

XIX - LOGRADOURO - espaco livre, destinado a circulagdo publica de veiculos e de
pedestres, reconhecido pela municipalidade, que lhe confere denominagéao oficial; sdo as
ruas, travessas, becos, avenidas, pragas e pontes;

XX - MOBILIDADE URBANA - é o atributo das cidades que se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espago urbano, tanto por meios motorizados quanto
nao motorizados;

XXI - PASSEIO - parte da calgada destinada a circulagao de pedestres;
XXIl - PISO TATIL - piso caracterizado pela diferenciagdo de textura em relagdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha guia, perceptivel por pessoas com

deficiéncia visual;

XXIIl - PROJECAO DE ALARGAMENTO - projetos de alargamento de via para melhoria de
circulacéao;

XXIV - RAMPA - inclinagao da superficie de piso, longitudinal ao sentido de caminhamento;
XXV - REMANESCENTE VIARIO - sobra de area do sistema viario;

XXVI - RODOVIA - estrada que converge para a malha urbana e permite conectar o
Municipio com outras cidades ou regides;

XXVII - ROTATORIA - tratamento vidrio que organiza a trajetéria dos veiculos e que induz a
diminuicédo da velocidade em cruzamentos;

XXVIII - ROTAS URBANAS DE CARGA - so vias, rodovias e anel viario inseridos na malha
urbana para fins de circulagédo de veiculos de carga;



XXIX - SEPARADOR FiSICO - elemento que delimita o uso de determinada area;

XXX - SECAO TRANSVERSAL FINAL - largura total da via incluindo pista de rolamento,
calgadas, ciclovias e canteiros centrais;

XXXI - SISTEMA VIARIO - conjunto de vias de forma hierarquizada e articulada;

XXXII - TRINCHEIRA - obra de construgao civil destina a servir de passagem sob um
determinado local;

XXXIII - VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a
pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central;

XXXV - VIA ARTERIAL - via caracterizada por intersegdes em nivel, geralmente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias locais, possibilitando o
transito entre as regides da cidade;

XXXV - VIA COLETORA - via que coleta e distribui o trafego oriundo de vias locais,
permitindo também os itinerarios de transporte coletivo dentro, preferencialmente, de cada
bairro;

XXXVI - VIA DE SERVICO - via destinada ao transito de veiculos de cargas na distribui¢cdo
de mercadorias e produtos;

XXXVII - VIA DE TRANSPOSICAO - via que permite o trafego de passagem na area central
e que opera, geralmente, em binarios;

XXXVIIl - VIA ESTRUTURAL - via que constitui a ossatura principal do Sistema Viario,
dando suporte ao transporte coletivo urbano.

XXXIX - VIA LOCAL - via que da suporte ao trafego local;

XL - VIA MARGINAL - via implantada as margens das rodovias, anel viario, ferrovias, cursos
d'agua, permitindo a circulagao e acesso as edificagdes lindeiras, sem prejudicar a fluidez e
seguranga das rodovias;

XLI - VIA PARA PEDESTRES - via que destina-se a circulagdo de pedestres, permitindo a
circulagao de veiculos com acesso controlado, quando necessario.

XLII - VIADUTO - obra de construgao civil destina a transpor uma depressao de terreno ou
servir de passagem superior.

XLIII - faixa de acesso - area em frente a imével ou terreno, onde pode estar a vegetagao,
rampas, toldos, propaganda e mobiliario mével como mesas de bar e floreiras, desde que
ndo impegam o acesso aos imoéveis;



Paragrafo Unico - Para efeito de complementagdo, serdo consideradas as definicdes e
conceitos da Lei de Parcelamento e Zoneamento do Uso e Ocupacéao do Solo do Municipio
de Uberlandia.

Art. 7° O Sistema Viario do Municipio dividi-se em urbano e rural, estruturados de acordo
com a seguinte hierarquia viaria:

| - Sistema Viario Urbano:

a) Rodovias, Anel Viario e Ferrovias;
b) Via Estrutural;

c¢) Via Arterial,

d) Via de Transposicao;

e) Via Coletora;

f) Via Local;

g) Via Marginal;

h) Ciclovia ou Ciclofaixa;

i) Via de Pedestre;

j) Via de Servico;

k) Rotas Urbanas de Carga (RUC);

Il - Sistema Viario Rural:

a) Rodovias Federal, Estadual € Municipal;
b) Anel Viario;

c) Ferrovias;

d) Estrada Alimentadora ou Vicinal;

e) Estrada de Penetracdo ou Corredor.

Art. 8° As vias, conforme sua classificacdo, deverdo obedecer as seguintes faixas de
dominio e secao transversal final minimas:

| - Rodovias Federais: manter a faixa de dominio minima do érgao de jurisdicao:

a) BR-050: de 50,00 m (cinquenta metros) a 80,00 m (oitenta metros);
b) BR-365: de 50,00 m (cinquenta metros) a 80,00 m (oitenta metros);
c) Anéis Viarios Norte e Leste: 80,00 m (oitenta metros);

Il - Rodovia Estadual e ou de jurisdicdo do Estado: manter a faixa de dominio minima do
orgao de jurisdigao.

a) BR-497: 80,00 m (oitenta metros);

b) BR-365 MGC: 80,00 m (oitenta metros);

c) MGC - 452: 80,00 m (oitenta metros);

d) Anéis Viarios Sul e Oeste: 50,00 m (cinquenta metros);



Il - Rodovias Municipais - RM Neuza Rezende, Estrada do Pau Furado e Campo Florido:

a) faixa de dominio com largura minima de 60,00 m (sessenta metros);
b) pista de rolamento com largura minima de 10,00 m (dez metros);

IV - Estradas Alimentadoras ou Vicinais:

a) faixa de dominio com largura minima de 40,00 m (quarenta metros);
b) pista de rolamento com largura minima de 8,00 m (oito metros);

V - Estradas de Penetracao ou Corredores:

a) faixa de dominio com largura minima de 30,00 m (trinta metros);
b) pista de rolamento com largura minima de 8,00 m (oito metros);

VI - Ferrovias: faixa de dominio com largura de 30,00 m (trinta metros);

VII - Estruturais - sec¢ao transversal final de, no minimo, 40,00 m (quarenta metros);

VIII - Arteriais - sec¢ao transversal final de, no minimo, 40,00 m (quarenta metros);

IX - Coletoras - segao transversal final de, no minimo, 28,00 m (vinte oito metros);

X - Locais - segao transversal final de, no minimo, 14,00 m (quatorze metros);

Xl - Locais - Modalidade Sitios de Recreio e Zona de Urbanizagao Especifica 5 - ZUE 5 -
Complexo Turistico Interlagos: secao transversal final de, no minimo, 12,00 m (doze
metros);

XII - Vias Marginais - se¢ao transversal final de, no minimo, 20,00 m (vinte metros);

XIII - Ciclovias: minimo de 3,00 m (trés metros) para sentido bidirecional € 1,5 m (um metro
e cinquenta centimetros) para sentido unidirecional.

§ 1° As vias, quando inseridas em regides da cidade, ja consolidadas, poderdao permanecer
ou ter a secao transversal final alterada a critério do 6rgdo municipal responsavel pelo
planejamento urbano.

§ 2° O perfil das se¢des transversais finais das vias consta do Anexo IV desta lei.
§ 3° No Anexo lll, as ciclovias, de implantagdo obrigatéria, poderdo ser realocadas nos

perfis, conforme parecer dos 6rgaos municipais responsaveis pelo planejamento urbano e
transito e transportes.



Art. 9° Deverao ser implantadas vias marginais com 20,00 m (vinte metros) de largura, ao
longo das rodovias, anel viario e ferrovias, externas as suas faixas de dominio, conforme
Anexo lll.

§ 1° As vias marginais aos fundos de vale, com funcéo de via coletora, arterial ou estrutural,
deverdo permanecer com a secao transversal final de maior hierarquia.

§ 2° A implantagao das vias marginais no local podera, em carater excepcional e mediante
estudo e parecer conjunto dos 6rgaos responsaveis pelo planejamento urbano e transito e
transportes, ser dispensada nos seguintes casos:

| - requerimento com laudo técnico devidamente assinado por profissional habilitado,
acompanhado de Anotacdo de Responsabilidade Técnica ou Registro de Responsabilidade
Técnica - ART/RRT, apresentado pelo empreendedor demonstrando a inviabilidade técnica
de implantacdo, desde que a seguranga no ftransito e o acesso fisico ndo sejam
prejudicados; ou

Il - implantagdo de empreendimento de interesse publico, devidamente justificado, desde
que a seguranca no transito e o acesso fisico ndo sejam prejudicados.

§ 3° Fica mantida a exigéncia da faixa marginal de vinte metros de largura, a partir da faixa
de dominio, as margens das rodovias, anel viario, ferrovias e cursos d agua, como faixa nao
edificante nas hipoteses de dispensa de implantacdo de que trata o § 2° deste artigo, em
observancia a legislagao federal aplicavel, e em sendo o caso de posterior necessidade de
implantagao da referida via marginal, os custos correrdo a cargo do empreendedor.

Art. 14° As Calgadas Publicas serdo compostas de faixa de circulagao, faixa de servigo e
faixa de acesso, conforme Anexo Il

Art. 15° A faixa de circulacdo destina-se exclusivamente ao transito de pedestres, néo
podendo ser atribuido outro uso, mesmo que temporario, e devera ter inclinagéo transversal
maxima de 2% (dois por cento), ter permanente manutencgio, superficie regular, firme,
estavel e antiderrapante, sob qualquer condigcéo, e devera evitar trepidagdo que prejudique
a livre circulagao.

§ 1° Consideram-se materiais adequados para acabamento de faixas de circulagao:

a) cimentado aspero;

b) cimentado estampado;

c¢) ladrilho hidraulico;

d) bloco intertravado;

e) placa pré-moldada de concreto.

§ 2° Quando o acabamento for executado por assentamento de pegas com existéncia de
juntas, como blocos intertravados, placas de concreto, ou quando o processo executivo
necessitar ou se caracterizar por ranhura ou sulcos na superficie, como concreto



estampado, as juntas, ranhuras ou sulcos ndo poderdo ter espessuras e profundidades
superiores a 5 mm (cinco milimetros).

§ 3° A faixa de circulagao deve:
| - possuir a dimensao de no minimo:

a) 1,20 m (um metro e vinte centimetros) para calgadas menores de 3,00 m (trés metros);
b) 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) para calgadas iguais ou maiores de 3,00 m
(trés metros);

Il - ser completamente desobstruida e isenta de interferéncias, tais como vegetacao,
mobiliario urbano, equipamentos de infraestrutura urbana aflorados (postes, armarios de
equipamentos, e outros), orlas de arvores e jardineiras, rebaixamentos para acesso de
veiculos, bem como qualquer outro tipo de interferéncia ou obstaculo que reduza a largura
da faixa livre;

Il - quanto a eventuais obstaculos aéreos, tais como marquises, faixas e placas de
identificacdo, toldos, luminosos, vegetacdo e outros, devem se localizar a uma altura
superior a 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros).

§ 4° Sao vedados os usos dos seguintes materiais na faixa de circulagao: pintura resinada,
arddsia, granito polido, marmore, marmorite, pastilhas, cerdmica lisa e cimento liso.

Art. 16° A faixa de servigo, conforme sua definicdo, devera ser contigua ao meio-fio para
uso especifico de infraestrutura, instalagao de mobiliario urbano e arborizagao.

Art. 16-A° A faixa de acesso é uma faixa de apoio a propriedade em frente a imével ou
terreno, onde pode estar a vegetacao, rampas, toldos, propaganda e mobiliario mével como
mesas de bar e floreiras, desde que ndo impegcam o acesso aos imoveis, € observadas as
seguintes condicdes:

| - deve manter a inclinagéo longitudinal na proporcédo de até 1:12, o que corresponde a
8,33% de caimento;

Il - podera ter inclinagbes superiores em situagdes topograficas atipicas, devidamente
justificadas pelo responsavel técnico.

Art. 18° As calcadas existentes, com largura inferior a 2,00 m (dois metros), quando
reformadas, deverdo prever faixa de servico de, no minimo, 0,55 cm (cinquenta e cinco
centimetros) e o restante como faixa de circulagdo de, no minimo, 1,20 m (um metro e vinte
centimetros), conforme Anexo lll.

Art. 20° E vedada a abertura de portas, portdes e grades, com ocupacao parcial ou total da
calgada, independente da forma de acionamento.



§ 1° Os portdes com abertura basculante instalados no alinhamento das divisas com as vias
publicas somente poderéao ter abertura com a sua aresta inferior basculando para dentro.

§ 2° Somente sera permitido portdo com abertura para fora quando a projegao do portdo
aberto estiver totalmente dentro do limite do lote.

§ 3° A altura minima da parte projetada sobre a calgada é de 2,40 m (dois metros e
quarenta centimetros).

Art. 21° Nos empreendimentos caracterizados como condominios ou loteamentos fechados
de qualquer natureza, as calgadas das vias de acesso ao empreendimento deverdo ser
continuas, inclusive naquelas onde forem implantados os acessos de veiculos, conforme
Anexo V.

Paragrafo Unico - Nestes casos, o rebaixamento da calgada publica para acesso de
veiculos devera ser implantado tanto na faixa de servigo quanto no alinhamento do imoével,
na parte interna do lote, conforme Anexo IV.

Art. 22° Para a elaboragdo de projetos de novos loteamentos, deverdo ser adotados
critérios geométricos na definicdo do tracado viario, de tal forma que a inclinagéo
longitudinal maxima das calgadas nao ultrapasse 8,33% (oito, virgula, trinta e trés por
cento).

Paragrafo Unico - Na impossibilidade de adogdo da inclinagdo especificada no caput deste
artigo, a inclinagao longitudinal admissivel é de 14% (quatorze por cento), com construgao
de patamares nivelados de descanso a cada 10,00 m (dez metros), na largura da faixa de
circulacdo e com comprimento minimo de 1,20 m (um metro e vinte centimetros).

Art. 23° A implantagdo do rebaixamento de meio-fio e execugdo de rampa de acesso de
veiculos somente serdo permitidas dentro da faixa de servigo.

Paragrafo Unico - Para estabelecimentos de grande porte e com fluxo intenso de entrada e
saida de veiculos motorizados, como postos de abastecimento de combustiveis,
supermercados, shopping-centers, garagem e edificios-garagem, devera ser apresentado
projeto de circulagcdo de veiculos e pedestres, com a indicacdo dos locais de acesso de
pedestres separado dos acessos de veiculos, locais de entrada e saida, sinalizagao vertical
e horizontal e sinalizagcdo de luzes intermitentes no alinhamento do imodvel, devendo ser
aprovado pelos 6rgaos responsaveis pelo planejamento urbano e transito e transportes.

Art. 32° Os acessos de entrada e saida de veiculos em lotes de esquina, deverdo estar
localizados a uma distadncia minima de 5,00 m (cinco metros), a partir do alinhamento do
lote com a calgada.

Paragrafo Unico - Nos lotes de esquina, os acessos de entrada e saida de veiculos deverdo
estar dispostos separadamente em uma testada ou limitados a um acesso por testada.



Art. 33° O rebaixamento de meios-fios, para acesso de entrada e saida de veiculos, podera
ser de até 50% (cinquenta por cento) da testada do lote, desde que cada rebaixamento nao
ultrapasse 8,00 m (oito metros).

Paragrafo Unico - Quando houver mais de um rebaixamento, a distancia minima entre eles
sera de 5,00 m (cinco metros), sendo que as medidas acima ja contemplam 50 cm’
(cinquenta centimetros) de cada lado para inclinagdo do meio-fio.



